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1.UvOD

Bezbjednost saobracaja je naucna disciplina koja se baviizucavanjem stetnin
posliedica saobrac¢aja i metodama njihovog smanjivanja. lzucavanjem
posliedica saobrac¢aja (*zagadivanje okoline izduvnim gasovima i
otpadnim materijoma, *buka, *nastradali u vanrednim dogadajima — lakse
i teze povrijedeni i poginuli, *materijalne Stete, gubici i tfroskovi nastali usljed
vanrednog dogadaja, itd.), a posebno vanrednim dogadajima (saobracajnim
nezgodamal), bezbjednost saobrac¢aja daje odgovor na pitanje kako kroz
analizu navedenih uzroka saobracati uz $to manje stetnih posliedica.

Potpuna bezbjednost u saobrac¢aju, na danasnjem nivou razvoja, nije
moguca. S druge strane, postoji stalna potreba za kretanjem ljudi i roba.
Upravo uzimajuci u obzir potrebe za saobracanjem, izuCavanjem posledica
saobracaja, njihovom analizom, a posebno vanrednim dogadajima, tezi se
uspostavljanju optimalne sigurnosti, uz odrziv dalji razvoj saobracaja.

Lelieznica se smatra bezbjednijom granom od ostalih saobra¢ajnih grana. U
poredenju sa ostalim saobrac¢ajnim granama, prema broju ostvarenih vozninh
kilometara, broju prevezenih putnika i koliCini prevezenog tereta, najmanje
nesrec¢a — vanrednih dogadaja se desava u Zeljeznickom saobracaju.

U ovom Programu ¢e biti stavljen akcenat na analizu vanrednih dogadaja
U Zelieznickom saobracaju u prethodnih Sest godina, na osnovu cega ce
biti predlozene mjere za prevenciju vanrednih dogadaja u kojima ucestvuju
vozaci drumskih vozila, putnicii trec¢a lica.

Ako se predmet bezbjednosti saobracaja svede na saobrac¢ajne nezgode,
tj. vanredne dogadaje, onda se mogu razlikovati dva pristupa, dva aspekta
bezbjednosti  Zeljeznickog saobracaja: aktivna i pasivna bezbjednost
saobracaja.

Aktivna bezbjednost saobrac¢aja odnosi se na spriecavanje nastanka
vanrednih dogadaja, tj. smanjenje vjerovatnoce da se vanredni dogadaj
desi. Mjerama aktivne bezbjednosti saobracaja postize se smanjenje broja
vanrednih dogadaja.

Pasivnha bezbjednost saobracaja se odnosi na smanjivanje stetnih posliedica
vanrednih dogadaja koji su se dogodili.

Prema zvanicnoj evidenciji iz Godisnjih izvjeStaja o bezbjednosti zeljeznickog
saobracaja, u periodu od 2018. do 2023. godine (Sest godina) na Zeljeznickoj
mrezi u Crnoj Gori, dogodilo se 69 vanrednih dogadaja u kojima su uCestvovali
vozacidrumskin vozila, korisnici zeljeznickih usluga — putniciitrecalica (pjesaci).

Od ukupnog broja vanrednih dogadaija, 29 se dogodilo zbog nedozvolienog
i neopreznog kretanja pjesaka zeljezniCkim podrucCjem — prugom, 19 zbog
nepaznje vozaca drumskin vozila na putnim prelazima, Cetiri zbog nepaznje
putnika, Sest zbog nedozvolienog stupanja — penjanja lica na zeljeznicka kola
(uslied Cega je dolazilo do strujnih udara) i 11 zbog kamenovanja vozova fj.
zlonamjernog djelovanja trecih lica.

U ovim vanrednim dogadajima usmréeno je 21 lice, dok je povrijedeno 14 lica.

Pored doprinosa koji bezbjednosti Zeljeznickog saobracaja daju oviaséeni
zelieznicki radnici na zeljeznickom podrucju, na osnovu izvrsene analize
trenutnog stanja, evidentno je dase povecanje nivoa bezbjednostiZeljeznickog
saobracaja treba vrsiti i kroz sprovodenje mijera koje ¢e preventivno djelovati
na smanjenje vanrednih dogadaja u kojima ucestvuju vozaci drumskih vozila,
putnici i tre¢a lica (pjesaci).

Upravo je namjera da se sveobuhvatnim mjerama i instrumentima iz ovog
Programa sprijeCe i preveniraju odredeni vanredni dogadaiji, i na taj nacin,
kroz proaktivno djelovanije, poveca nivo bezbjednosti zeljeznickog saobracaja
u Crnoj Gori. Edukacija u¢esnika u Zeljeznickom saobaracaju je prva instanca
koja vodi ka tome.

Na kraju, cilj ovog Programa je upoznavanje gradana (prevashodno putnika,
pjesaka i vozaca drumskin vozila) o mogucim izvorima opasnosti kada se
nadu na ZelijezniCkom podrucju, upoznavanje sa mjerama i propisima kojih
se frebaju pridrzavati u cilju licne bezbjednosti, podizanje njihove svijesti o
problemu ugrozavanja bezbjednosti zeljeznickog saobracaja, kao i potreba
da se promijene navike i stavovi u ponasanju vecine ucesnika u zeljeznickom
saobracaju.



2. FAKTORI BEZBJEDNOST ZELIEZINICKOG SAOBRACAJA

Bezbjednost ZeljezniCkog saobracaja predstavlja stalnu brigu svih Zeljeznickinh
privrednih drustava kao direktnih ucesnika u odvijanju i regulisanju zeljezniCkog
saobracaja, korisnika Zeljeznickin usluga paitrecin lica. Ona Ciniizuzetno vaznu
karakteristiku Zeljeznickog saobracaja, a, ujedno, to je jedan od najvaznijin
kriterijuma organizovanja, upravljanja, konfrole i funkcionisanja Zeljeznice kao
slozenog, tehnicko-tehnoloskog i dinamickog sistema.

Osnovni faktori bezbjednosti Zeljeznickog saobracaja su ljudi (faktor Covjek),
tehnicka sredstva (tehnicki faktor), organizacija Zeljeznickog saobracaja
(organizacioni faktor) i okolina (slika 1).

BEZBJEDNOST
ZELIJEZNICKOG
- SAOBRACAJA
FAKTOR OKRUZENJA
- privredni sistem - —
- prirodni faktor (meteo
situacija, doba dana 1 god)
-idr.
FAKTOR COVIEK TEHNICKI FAKTOR

- izvrino staniéno osoblje
- pruzno osoblje

- lokomotivsko i
vozopratno osoblje

- putnici

- pjesaci i dr.

- pruga i pruzna
postrojenja

- vuéna sredstva

- vozna sredstva

- 85 i TK uredaji

- stabilna postrojenja
elektrovuce 1 dr.

L

FAKTOR ORGANIZACLIE

VOozZova

- organizacija tehnoloikog procesa saobraéaja

- organizacija tehnologkog procesa u stanicama TERETI
>| - organizacija vuce vozova kao

- organizacija odrzavanja pruga i uredaja objekat u

- organizacija odrzavanja vuénih i voznih procesu

sredstava prevozenja

Slika 1. Osnovni faktori bezbjednosti Zeljeznickog saocbracaja

2.1. Tehnicki faktor

Tehnicki faktor kao izuzetno bitan faktor zeljeznickog saobracaja, svoj utica;j
na bezbjednost ispoljava preko raznih tehnickin sredstava i sistema, kao
§to su: pruga, pruzna postrojenja, vucna vozila, signalno-sigurnosni uredaiji,
telekomunikacioni uredaiji, stabilna postrojenja elektrovuce i drugo.

Pruga i pruzna postrojenja ugrozavaju bezbjednost saobracaja ukoliko dode
do pojave odrona, lavina, uficaja bujucnih vodotokova na tfrup pruge,
lomova - pucanja Sina, habanja Sina iznad dozvolienog kriterijuma, promjene
na kolosjecnom zastoru, istroSenosti kolosjecnog pribora, deformacije i frulosti
pragova, promjene razmaka Sina, neispravnosti uredaja za sprieCavanje
mputovanja" Sina, neispravnosti skretnica, uticaja ekstremnih temperatura i
drugog.

Vozna sredstva (vuéna i vu€ena) uticu na bezbjednost saobracaja ukoliko
dode do neispravnosti na osovinskom sklopu, u sistemu za koCenje, na viacno-
odbojnom uredaju, i dr.

Stabilna postrojenja elektrovuce negativno djeluju na bezbjednost saocbracaja
ukoliko dode do: neispravnosti na kontaktnoj mrezi, u vidu njenog mehanickog
ostecenja, nestanka struje, kvara u elektrovuénim stanicama i postrojenjima
za sekcionisanje i dr. Osnovne tehnicke karakteristike zavise od konstruktivnih
riesenja, pouzdanosti, kvaliteta proizvodnje, stanja ispravnosti, kvaliteta

odrzavanja, opremljenostii dr.

2.2. Organizacioni faktor

Ovaqj faktor bezbjednosti Zeljeznickog saobracaja ispoljava svoj uticaj na
bezbjednost preko svih pet djelatnosti na zeljeznici, sadrzanih u tehnoloskom
procesu saobracaja vozova, tehnoloskom procesu operacija u osnovnim
jedinicama (stanicamal), organizaciji vuCe vozova i odrzavanju pruga,
signalno-sigurnosnih uredaja i odrzavanju vucnih i voznih sredstava.

Uticaj na bezbjednost Zelieznickog saobracaja ima i red vozinje, kao tehnicko
tehnoloski dokument kojim se stvara dio organizacije saobracaja radi
obezbjedenja nesmetanog, sigurnog i bezbjednog zeljeznickog saobracaja.



2.3. Covjek kao faktor

Covjek kao faktor utice na bezbjednost Zelijeznickog saobracaja kroz
cjelokupan proces organizacije, regulisanja, odvijanja i kontrole Zeljeznickog
saobracaja. Analize saocbracajnin nezgoda na Zeljeznici ukazuju na to da do
najtezin nezgoda (s najtezim posliedicama) dolazi uglavnom zbog propusta
radnika na zeljeznici.

Takvi propusti su na primjer:
e prolazak voza pored signala koji zabranjuje dalju voznju;
¢ jednovremeni ulazak vozova Ciji se putevi voznje sijeku ili dodiruju;
e prolazak voza kroz stanicu u kojoj freba da se zaustavi;
¢ pustanje voza na zauzeti kolosjek;
* kretanje voza brzinom ve¢om od dozvoljene;
¢ nedovoljna zastita voza ili ugrozenog mjesta,
nepravilno postavljanje skretnica;
neobavijestenost voznog osoblja o ulasku voza u skretanje ili na
zauzeti kolosjek;
e ofpremanje voza bez prethodno primljenog dopustenja iz stanice;
* nedozvolieno manevrisanje preko granica manevrisanja;
* neblagovremeno obustavljanje manevarskog rada u stanici prije
nailaska voza;
e nepropisno kocenje;
e odbjegla vorzila;
¢ neblagovremeno prekidanje drumskog saobracaja na putnim
prelazima;
* nepostovanje signalnih znakova;
* nepostovanje propisa o odrzavaniju i konfroli tehniCke ispravnosti
vozila i drugih sredstava.
Priroda tih propusta pokazuje da osnovni uzroci leze u nepostovanju pravila i
propisa, s jedne strane, s druge, u nedovoljnoj obucenosti lica koja rade.

Na propuste i greske u zeljeznickom saobracaju uticu:
¢ psiho-fiziCko stanje izvrsilaca;
e stfru¢na osposobljenost;
 tehnicka kultura;
* uslovi rada;
e motivisanost za izvrsavanje osnovnih djelatnosti, i sl.

Osim radnika uklju¢enin u proces odvijanja Zeljeznickog saobracaja, na
bezbjednost saobracaja odreden uticaj imaju i vozaci drumskih vozila (pri
kretanju preko putnih prelaza), putnici kao korisnici Zeljeznickih usluga i pjesaci
kao korisnici zeljeznickog podrucja, §to je detaljnije opisano u tacki 3 ovog
Programa.

2.4. Faktor okruzenja

Elementi okruZzenja koji bitno utiCu na nivo bezbjednosti saobracaja na putnim
prelazima su:

epolozaj - mjesto prelaza (ruralniili urbani),

epreglednost u zoni prelaza,

evidliivost u zoni prelaza,

eugao ukrstanja pruge i puta,

eduzina zone prelaza,

euredenje kolovoza preko putnog prelaza,

emeteoroloske prilike i sl.

3. ANALIZA VANREDNIH DOGADAJA U PERIODU
OD 2018. DO 2023. GODINE

Vanredni dogadaj je dogadaj u Zeljeznickom saobracaju koji je imao ili
je mogao imati Stetne posliedice za bezbjedno odvijanje ZzeljezniCkog
saobracaja.

Vanredni dogadaiji se dijele na nesrece, ozbiline nesrece, ostale nesrece i
incidente.

Nesreca je nezelieni ili nenamjerni iznenadni dogadaj ili niz dogadaja koiji
ima $tetne posliedice (sudari, iskliznu¢a, nesrece na putnom prelazu u istom
nivou sa zeljezniCkom prugom, druge nesrece izazvane zeljeznickim vozilima u
pokretu, pozariisl.).

Ozbilina nesreca je sudar vozova ili iskliznu¢e voza koji ima za posliedicu smrt
najmanje jednog lica ili teske povrede pet ili vise lica ili prouzrokovanje velike
Stete ZeljezniCkim vozilima, ZeljezniCkoj infrastrukturi ili Zivotnoj sredini u iznosu
od najmanje 2.000.000 €, kao i druga nesreca koja ima ocigledan uticaj na
bezbjednost na zeljeznici ili na upravljanje bezbjednoscu.

Ostale nesrece su nesrece koje po posliedicama nijesu ozbiline nesrece.

Incident je vanredni dogadaj u Zeljeznickom saobracaju koji nije nesreca ili
ozbilina nesrec¢a, a koji je povezan sa saobracajem vozova i negativno utice
na bezbjednost saocbracaja.



U tabeli 1 i na slici 2. su prikazani podaci za nesrece i incidente, kao i zbir
istih, koji predstavlja ukupan broj vanrednih dadaja po godinama, od 2018.
do 2023. godine.

Tabela 1. Prikaz nesreca i incidenata za posmatrani period 2018. — 2023. godina
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Slika 2. Trend broja vanrednih dogadaja po godinama
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Statistika pokazuje da od ukupnog broja vanredninh dogadaja na mrezi
pruga u Crnoj Gori, njih visSe od 1/5 (21,63 %) su vanredni dogadaiji u kojima,
pored voznih sredstava, ucestvuju vozaci drumskin vozila, putnici i treca lica
(neputujuca). U nastavku Programa akcenat je stavlien na ove vanredne
dogadaje, njihovu analizu, uzroke, posledice i mjere za povecanje nivoad
bezbjednosti.

U tabeli 2inaslici 3 dati su podaci o broju vanrednih dogadaja na mrezi pruga
u Crnoj Gori, u kojima su ucestvovali vozaci drumskih vozila, putniciitre¢a lica,
U periodu od 2018. godine do 2023. godine.

Tabela 2. Pregled vanrednih dogadaja za posmatrani period 2018-2023. godina

o018 | 4 | 4 | 0 ] o0 | 0 | 8

[ 2020. | 3 [ 2 [ 1 | 2 [ 2 [ 10 |
[ 2022 | 3 | 4 [ o [ ol 2 | 9

UKUPNO 29 19 4 é 11 69

U posmatranom periodu od Sest godina, ukupno se dogodilo 69 vanrednih
dogadajau kojimasu ucestvovali vozacidrumskih vozila (na putnim prelazima),
putnicii tre¢a lica (kontakt voza ilica, strujni udari i kamenovanje vozova).

Broj ovih vanrednih dogadaja oscilira iz godine u godinu, a najvedi je bio
U poslednjoj godini posmatranog perioda — 2023. godine 17 vanrednih
dogadaija.
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Slika 3. Pregled broja vanrednih dogadaja za posmatrani period 2018.-2023. godina
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Ovi vanredni dogadaiji se u najvecem broju desavaju zbog nepaznje a zatim i Tabela 3: Broj smrtnih i povrijedenih lica za posmatrani period
zlonamjernog djelovanja, $to znaci da je moguce uticati na njihovo smanjenje, 2018. - 2023. godina
kroz obuku i edukaciju cilinin grupa.

Na slici 4. prikazano je procentualno uce$¢e vanrednih dogadaja po 2018
godinama posmatranog perioda. e : :

200 | 1 ] 4 |

2022.

UKUPNO 21 14

U posmatranom Sestogodisnjem periodu, u ovim vanrednim dogadajima
ukupno je usmréeno 21 lice, dok je njih 14 povrijedeno.
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Slika 4. Procentualni prikaz vanrednih dogadaja za posmatrani period Slika 5. Broj usmrcenih i povrijedenih lica po godinama posmatranog perioda
2018. —2023. godina

Najmanji broj vanrednih dogadaja u kojima su ucestvovali vozaci drumskin
vozila, putnicii tre¢a lica dogodio se 2022. godine (njih 9), dok se najvedi broj
dogodio 2023. godine — 17, $to predstavlja uvecanje od 89 %.

U tabeli 3 i na slici 5 dati su podaci po godinama od 2018. godine do 2023.

godine o broju usmréenih i povrijedeninh lica u vanrednim dogadajima u kojima
su ucestvovali vozaci drumskih vorzila, putnicii treca lica.
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3.1. Vanredni dogadaji u kojima uéestvuju vozaéi drumskih vozila

Osim nekih izuzetaka, svi vanredni dogadaiji u kojima ucestvuju vozaci drumskih
vozila se desavaju na putnim prelazima.

Ovi izuzeci su se deSavali na mijestima gdje je pruga u blizini drumskih
saobracajnica (pa prilikom saobracajnih nezgoda vozila zavrie na pruzi) ili pri
pokusajima prelaska drumskih vorzila preko pruge van putnog prelaza.

Skoro po pravilu, vanredne dogadaje na putnim prelazima prouzrokuju
ucCesnici u drumskom saobracaju, najcesce zbog nepazinje i nepostovanja
postavljene signalizacije.

3.1.1. Infrastrukturne karakteristike putnih prelaza

Putni prelazi kao specificni elementi zeljezniCke mreze posjeduju odredene
infrastrukturne karakteristike. Sama priroda tih karakteristika ispoljava i svoj
uticaj na bezbjednost saobrac¢aja na putnim prelazima. Pri razmatranju stanja
bezbjednosti saocbracaja na putnim prelazima kao i moguénosti za njegovo
unaprjedenje potrebno je prije svega sagledati sve aspekte infrastrukture
putnih prelaza.

UkrStanja u nivou mogu da budu razlicitin oblika i velicina, od uskih pjeSackih
prelaza, preko vobicajenih putnih prelaza pod pravim uglom, do dijagonalninh
putnih prelaza na putevima sa vise traka. Sirina putnog prelaza mora da bude
jednaka sirini puta uvecana za po 0,5 m sa svake strane. Ukoliko postoje i
pjeSacke staze Sirina putnog prelaza obuhvata i njihovu Sirinu.

Dinamicki uticaji drumskih vozila, kojima su kolosjeCne Sine izlozene Cine putne
prelaze slabim mjestima na kolosjeku. Uredenje gornjeg stroja pruge na dijelu
putnog prelaza mora da bude takvo da moze da prinvati i prenese na doniji
stroj opterec¢enja koja su ovdje, za razliku od otvorenog dijela pruge, izlozena
i opterecenju nastalom od drumskog saobracaja. Ovo se posebno odnosi na
ukritanje pruge sa putevima sa teskim saobracajnim opterecenjem. Zbog toga,
na putnim prelazima je neophodna upotreba novih Sina sa aluminotermitskim
varom van putnog prelaza. Ako su upoftrijeblieni drveni pragovi, oni moraju
da budu novi i ostrobridni, postavljajeni na razmaku od 0,6 m. U upotrebi su i
betonski pragovi koji se postavljaju na istom odstojanju. Uredenje kolovozne
povrsine na putnom prelazu vrsi se drvenim pragovima, kamenom kockom,
betonskim poloCama, a u novije vrijeme i gumenim plocama-panelima, koje
predstavlja najbolje reSenje sa aspekta odrzavanja kolovoza na putnom
prelazu.

Za stabilan putni prelaz u nivou potreban je odredeni kvalitet planuma. Donii
stroj mora da bude takav da prinvati sva opterec¢enja usled dinamickih udara
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koja se preko gornjeg stroja prenose na planum pruge. Ukoliko je kvalitet
planuma lo§, neophodno je obaviti njegovu zamjenu ili stabilizaciju. Ako je
planum od glinovitih materijala, pogodna je stabilizacija kreCom, a ako je u
pitanju prasinasti planum, idealna je cimentna stabilizacija. Posebnu paznju
freba posvetiti odvodnjavanju i postavljanju drenaznih cijevi.

Inatno komplikovaniji putni prelazi u nivou javljaju se pri ukrstaju puta sa vise
zelieznickin kolosjeka. Ovakvi prelazi se Cesto nalaze u urbanim sredinama
kod dvokolosjecnih i visekolosjecnih pruga. Putni prelazi preko vise kolosjeka
imaju niz nepovoljnosti. Oni ponekad zahtijevaju slozeno usaglasavanje
niveleta, slozeno odrzavanije i posebno osiguranje. Naime, na ovakvim putnim
prelazima obavezno je postavljanje rampi zbog duzine ukrstanja, inteziteta
drumskog i Zeljeznickog saobracaja, moguce nediscipline vozaca. Ovi putni
prelazi su Cesto zatvoreni, zbog Cega je kratak vremenski period za prelazak
vozila preko ukrstaja. Da bi se to izbjeglo i vremenski period prelaska uvecao
neophodna je regulacija saobracaja zasnovana na brzinama i periodima
nailaska vozova na razlicitim kolosjecima.

Putne prelaze prati i problem odvodnjavanja. Zatvorena konstrukcija putnog
prelaza Ciji je kolovoz uraden drvenim pragom, kamenom kockom, betonskom
ploCom ili gumenim panelom, ispod koje se nalaze drveni, odnosno betonski
pagovi u tucanickom zastoru, zahfjeva kvalitetan planum sa kvalitetno
riesenom odvodnjom. Upravo usled dinamickih opterec¢enja izazvanih
kretanjem vozova i drumskih vorzila, a usled loseg planuma i nerijeSene
odvodnje Cesto dolazi do razmekSavanja planuma.

Putni prelazi za pjesacki saobracaj nalaze se obi¢no pored glavnog putaili u
stanicama. Radi bezbjednosti pjesaka, neophodno je njihovo usmjeravanje
na putni prelaz pomocu ograde, kao i fizicko spriecavanje prelaska vozila
pomocu ograde i stubova. Uz sve to, obavezno je i osiguranje svjetlosnim i
zvucCnim signalima.

Gradski sadrzaj uslovljava tesko uklapanje poduzne i poprecne nivelete puta
sa prugom, kao i pjesackih staza i fizickin ostrva gradskin saobracajnica.
Pri svemu tome, veliki je problem, i pouzdano rieSavanje odvodnjavanja
povrsinskin voda sa dijela ukrstaja puta i pruge.

Elektrifikacija pruge koja prolazi kroz grad zahfijeva posebnu paznju zbog
postavljanja tzv. zastitnin kapija, koje sprieCavaju da visoki tereti ugroze
kontaktni vod. Cesto niveleta puta i nedovolino prostora diktiraju uslove za
njihovo normalno postavijanje.

U urbanim sredinama, putni prelazi u nivou, obicno su mjesta veoma lose
preglednosti i komplikovana sa stanovista osiguranja.
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U industrijskim zonama skucCeni prostor zahtijeva specijalne konstrukcije na
putnim prelazima, kao i upotrebu malih radijusa.

Mijesta ukrstanja pruge i puta u urbanim sredinama zahtijevaju slozene putne
prelaze i Cesto komplikovano i tesko uklapanje putnog prelaza u postojeci
put. Tako je koridor pruge u gradskim uslovima suzen na oko 3 m. Zeljeznicke
pruge Cesto zalaze duboko u gradsko jezgro, gdje se sukobljavaju sa urbanim
sadrzajima i drumskim saocbracajem. Moze se javiti niz poteskoca, kao $to su
tesko uklapanje kota ukrsnih pravaca, nepovoljni ugao ukrstanja putai pruge,
pojava ostrin krivina pruge na mjestu putnih prelaza i slicno.

Ukrstaji pruge sa putevima u vangradskim uslovima obicno su lako izvodljivi.
Uslovi ruralne sredine najc¢esc¢e su povoljni sa stanovista preglednosti, kao
i ugla ukrstanja putnog i pruznog pravca. Ovakve sredine omogucavaju
jednostavan nacin osiguranja putnog prelaza, kao i primjenu jednostavnin
konstrukcijskin riesenja, s obzirom na to da se najcesce ukritaju pruge s putem
nizeg ranga.

Prelazi seoskog puta preko pruge, obicno se rade sa otresistem, kao specijalne
kolovozne konstrukcije od krupnog kamena koje vezuju putni prelaz sa
asfaltnom kolovoznom konstrukcijom. Njihova uloga je da svojim neravninama
pobude fraktor ili neko drugo seosko vorzilo na vibracije kako bi se blato
nakuplieno na tockovima ofreslo pre nailaska na sam putni prelaz. Tako se
samo mijesto ukr$taja Cuva od nanosenja blata i prljavstine, sto je znacajno sa
stanovista bezbjednosti saobracaja kao i trajnosti putnog prelaza.

Na putnim prelazima u nivou koji nisu osigurani, odnosno obezbijedeni
uredajima za zatvaranje drumskog saobracaja (branici ili polubranici) ili
uredajima za davanje svjetlosnih i zvucnih znakova, mora se obezbijedifi
dovolina preglednost i adekvatna oprema kao $to su saobracajni znakovi i
signalne oznake predvidene propisima o bezbjednosti drumskog i Zelieznickog
saobradaja.

Prostor frougla preglednosti mora biti potpuno osloboden od infrastrukturnih
objekataipostrojenja, rastinjaidruginh preprekakako bise osigurala preglednost
zeljezniCke pruge s obije strane putnog prelaza.

U principu, putni prelazi u nivou treba da budu takvi da uslovi saobracaja i na

putu i na pruzi ne budu poremeceni u odnosu na otvoreni dio pruge ili puta,
uz najvecu mogucu bezbjednost saobracaija.
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3.1.2. Opremljenost i raspored putnih prelaza na prugama v CG

Bezbjednost saobracaja na putnim prelazima uslovljena je kvalitetnim
regulisanjem kako drumskog tako i Zeljeznickog saobracaja. Za regulisanje
saobrac¢aja na putnim prelazima moraju se obezbijediti odgovaraju¢a
oprema, odnosno fehnicka sredstva koja su namijenjena ucesnicima u
drumskom i u€esnicima u zeljeznicCkom saobracaju.

Posebna paznjamora se posvetiti pravilnom postavljanju drumskih saocbracajnin
znakova - signala. Oni frebaju biti fako postavljeni da ucesnicima u drumskom
saobracaju daju potpune i pouzdane nepromjenljive i promjenljive signalne
znake. Nacin njihovog postavljanja mora biti izveden u svemu prema vazecoj
regulativi. U cilju upotpunjavanja stalnin drumskih saobracajnih znakova
potrebno je postaviti signale koji daju povremene signalne znake, kao $to su
putni svjetlosni signal - freptac i akusticni (zvucni) signal.

Putne prelaze na kojima je veliki broj prolazaka vozova i drumskih vozila ili
je smanjena preglednost ukrStanja pruge i putapotrebno je obezbijedifi
branicima (zatvaranje saobracaja citavom Sirinom puta) ili polubranicima
(zatvaranje saobracaja samo do polovine sirine puta) i postavitiih neposredno
do zeljeznicke pruge. Branici i polubranici moraju da ispunjavaju odredene
tehnicke uslove kao §to su: naizmjeniCna obojenost crvenom i Zutom bojom
i snabdjevenost refleksnim staklima ili presvucenost reflektujucim materijalima
odgovarajuce boje i opremljeniost trepcucim crvenim svijetlom.

Potpuna opremljenost putnih prelaza, pored signala namijenjenih ucesnicima
U drumskom saobracaju, podrazumijeva i opremljenost signalima koji su
namijenjeni ucesnicima u ZeljezniCkom saobracaju. Signali namijenjeni
ucesnicima u Zelieznickom saobracaju moraju biti u skladu sa propisanim
tehnickim uslovima.

Postizanje potrebne bezbjednosti saobrac¢aja na putnim  prelazima
podrazumijeva i praviino postavljanje signala, odnosno saobracajnin znakova.
Za to je potrebno poznavati i obezbijediti neophodne odredene elemente
putnog prelaza, kao sto su: zona putnog prelaza, granica priblizavanja i

frougao preglednosti.
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Na slikam é i 7 prikazani su primjeri ukStanja pruge i drumskog puta u
zavisnosti od ugla ukrstanja na putnim prelazima osiguranim polubranicima.
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Slika 6. Ukrstanje pruge i puta pod pravim uglom
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Slika 7. Ukrstanje pruge i puta pod uglom
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Na slikama 8i 9 prikazani su trouglovi preglednosti u zavisnosti tipa puta sa kojim
se pruga ukrsta na putnim prelazima na kojima nijesu postavljeni polubranici

ili branici.
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Slika 8. Trougao preglednosti na javnim putevima
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Slika 9. Trougao preglednosti na putevima koji nemaiju svojstvo javnog puta sa asfaltnim i
makadamskim kolovozomputevima

Duzina odjseka priblizavanja odredena je zaustavnim putem voza. U frouglu
preglednosti ne bi tfrebalo da se nade neka prepreka koja bi onemogucila
dobru vidljivost sa puta na prugu, i obratno.

Kod ukrstanja u nivou treba imati u vidu bezbjednost drumskog i zeljeznickog
saobracaja i odrzavanje samog putnog prelaza. U prvom slucaju narocito je
ugrozen drumski saobracaj zbog dugih ¢ekanja na putnim prelazima kada se
oCekuje nailazak voza i kada je rampa spustena, ako je putni prelaz osiguran,
ili bar zbog smanjenja brzine drumskin vozila, ¢ak i kada je putni prelaz
slobodan. U drugom slucaju, ugrozen je zbog odrzavanja tog putnog prelaza,
Sto predstavlja brigu Zeljeznice i u $ta se ulazu materijalna sredstva i ljudski rad.
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3.1.2.1. Opremljenost putnih prelaza

Osnovna podijela osiguranja putnih prelaza prikazana je na slici 10.

PUTNI PRELAZI

Aktivno osiguranje Pasivno osiguranje
Svjetlosno-zvuéna Svjetlosno-zvuéna Svietl . Saob_raca] -
signalizacija s signalizacija s vjetlosno-zvucna e akovima na puf
.. L signalizacija i zonom potrebne
branicima polubranicima :
preglednosti

Slika 10. Vrste osiguranja putnih prelaza

Prema vrsti osiguranja saobracaja, na prugama u Crnoj Gori, putni prelazi su
osigurani:

¢ vietlosno-zvu€nom signalizacijom s polubranicima.

¢ svjetlosno-zvucnom signalizacijom i

¢ saobracajnim znakovima na putu i zonom potrebne preglednosti.

Na mrezi pruga u Crnoj Gori postoji 35 putnih prelaza. Kada se posmatraju
vrste osiguranja putnih prelaza, oni su osigurani na sledeci nacin (tabela 4):

1. akfivan sistem osiguranja signalima koji uCesnicima u drumskom
saobracaju najavljuju priblizavanje voza — 22 putna prelaza, od cega:

¢ 18 putnih prelaza - svjetlosno-zvucna signalizacija s polubranikom,

¢ 4 putna prelaza - svjetlosno-zvucna signalizacija.

2. pasivni sistem osiguranja saobracajnim znakovima na putu i zonom
potrebne preglednosti u skladu sa propisima iz podrucja ZzeljezniCkog i
drumskog saobrac¢aja — 13 putnih prelaza.
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Tabela 4. Putni prelazi na prugama u CG prema vrsti osiguranja

Vise od pola putnih prelaza (51,5 %) zasticen je polubranicima sa svijetlosnom i
zvuCnom signalizacijom, sto je i najpouzdaniji nacin osiguranja.

3.1.2.2. Raspored putnih prelaza

Ukupna duzina zeljezniCke mreze u Crnoj Gori iznosi 326 km, od Cega 248,7
km otvorene pruge i 77,3 km stanic¢nih kolosjeka. Uzimajuci ukupan broj putnin
prelaza i duzinu pruga u eksploataciji dobija se podatak da se u prosjeku
na svakih 7,1 kilometar zeljezniCke pruge nalazi jedan putni prelaz u nivou.
Najnepovoljnija gustinairaspored putnih prelaza je na pruzi Niksi¢ - Podgorica,
gdje se u prosjeku na svakih 2,26 kilometara pruge nalazi jedan putni prelaz.

Pruga Bijelo Polje - Bar

Duzina pruge Bijelo Polie (drzavna granica sa Srbijom) - Bar iznosi 167,4 km
odnosno 67% od ukupne duzine pruga u Crnoj Gori. Na ovoj pruzi nalazi se
devet putnih prelaza, odnosno u prosjeku jedan na svakih 18,6 km pruge. Na
dijelu pruge Drzavna granica sa Srbijom — Podgorica na 117 km pruge nalazi
se jedan putni prelaz, a na preostalinh 50 km pruge Podgorica — Bar 8 putnih
prelaza.

Prema vrsti osiguranja, putni prelazi na pruzi Bijelo Polje - Bar su svi aktivno
osigurani, od ¢ega je njih sedam osigurano svjetlosno-svucnom signalizacijom
sa polubranicima, a dva svjetlosno-zvucnom signalizacijom (tabela 5).

Tabela 5. Gustina putnih prelaza na pruzi Bijelo Polje - Bar

Bijelo Polje - 7 2 0 9 147,4 . 18,4
Bar
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Pruga Niksi¢ - Podgorica

Duzina pruge Niksi¢ - Podgorica iznosi 56,6 km odnosno 23% od ukupne duzine
pruga u Crnoj Gori. Na ovoj pruzi nalazi se 25 putnih prelaza, odnosno u
prosjeku jedan na svakinh 2,26 km pruge. Prema vrsti osiguranja, na pruzi Niksi¢ -
Podgorica postoji 11 pasivno osiguranih putnih prelaza i 14 aktivno osiguranih,
koji su razvrstani kao §to je prikazano u tebeli 6.

Tabela 6. Gustina putnih prelaza na pruzi Niksi¢ - Podgorica

Niksi¢ - Podgorica 12 2 11 25 | 56,6 | 2,26

Na pruzi Nik§ic — Podgorica, medu pasivno osiguranim putnim prelazima
nalaze se i tri nelegalna putna prelaza (,Paziéi*, ,Zdrebaonik" i ,Mlin-Spuz"),
koji ¢e biti ukinuti kada se izgradi alternativni prelaz van nivoa pruge, odnosno
podvoznjak ili alternativna saobracajnica do najblizeg susjednog prelaza. Do
tada, ispred istih se svi vozovi zaustavljaju.

Pruga Podgorica - Tuzi

Duzina pruge Podgorica — Tuzi (drzavna granica sa Albanijom) iznosi 24,7 km
odnosno 10% od ukupne duzZine pruga u Crnoj Gori. Na ovoj pruzi nalaze se
dva putna prelaza, odnosno u prosjeku jedan na svakih 12,35 km pruge. Prema
vrsti osiguranja, putni prelazi na ovoj pruzi su pasivno osigurani (tebela 7).

Tabela 7. Gustina putnih prelaza na pruzi Podgorica - Tuzi

Podgorica - Tuzi 0 0 2 2 24,7 | 12,35
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Kategorija puteva na lokacijama putnih prelaza

Zavisno od kategorizacije puteva, putni prelazi na prugama u Crnoj Gori se
ukrstaju sa regionalnim i sa lokalnim putevima.

Od ukupnog broja putnih prelaza na prugama u CG njih 34 se ukrsta sa
lokalnim putevima, a jedan sa regionalnim putevima.

Na pruzi Bijelo Polje — Bar osam putnih prelaza se ukrsta sa lokalnim putevima
a jedan sa regionalnim.

Na pruzi Niksi¢ — Podgorica svin 25 putnih prelaza se ukrstaju sa lokalnim
putevima a dva sa regionalnim.

Na pruzi Podgorica — Tuzi oba putna prelaza se ukrstaju sa lokalnim putevima.
Putni prelazi su najvecim dijelom locirani u ruralnim sredinama, njin 26 , dok se
9 putnih prelaza nalaze u urbanim sredinama.

3.1.3. Analiza vanrednih dogadaja na putnim prelazima v

periodu od 2018. do 2023. godine

U periodu proteklin Sest godina na putnim prelazima na mrezi pruga u CG
dogodilo se 19 vanrednih dogadaja, od kojih su 17 kontakt voza i drumskog
motornog vozilaili89,50% i dva ostecenja opreme na putnom prelazu od strane
drumskog motornog vozilaili 10,50%. U navedenim vanrednim dogadajima nije
bilo usmréenih lica, dok su Cetirilica povrijedena. Pricinjena je materijalna Steta
upravaljacCu infrastrukure u iznosu od 12.548,82 € i zeljezniCkim prevoznicima
54.429,41 € (tabela 8).

Tabela 8. Ukupan broj vanrednih dogadaja na putnim prelazima za period 2018-2023. godina

208 | o4 ] 4 [0]0]55000 ]| 4 |

2020 |02 ] 2 [0]0]102000]| 2 |
202 [ 3| 1] 4 [0]4]405530 | 4 |

UKUPNO | 5 | 14 19 0 4 | 66.978,23 19

Legenda: VD - vanredni dogadaj; PP - putni prelaz; N - nesreca; I- incident; U — usmréeni, P
- povrijedeni; M3Z - materijaina Steta na sredstvima Zelieznice i Zeljeznickih prevoznika; DMV-
drumsko motorno vozilo;
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Odgovornost za nastanak vanrednih dogadaja u posmatranom periodu je u
cjelosti na strani vozaca drumskin motornih vozila.

Najvedi broj vanrednih dogadaja na putnim prelazima dogodio se 2021.
godine, dok 2023. godine nije zabiliezen niti jedan, slika 11.
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Slika 11. Raspodjela vanrednih dogadaja na putnim prelazima po godinama desavanja

Pregled vremena nastanka nesre¢a i incidenata na putnim prelazima dat je
tabelom 9, a graficki prikaz vremenske raspodjele vanrednih dogadaja po
intervalima dat je slikom 12.

Tabela 9. Vrijeme nastanka vanrednih dogadaja na putnim prelazima

0105 | o0 | 1 | 1 |

L 09:013® | 1 | o0 | 1 |
17021 | 1 | 3 | 4|

UKUPNO 5 14 19
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01:01-05:00
W05:01-09:00
B09:01-13:00
W13:01-17:00
B17:01-21:00
[21:01-01:00

Slika 12. Prikaz vremenske raspodjele vanrednih dogadaja u kojima su ucesvovali vozaci
drumskih vozila, po intervalima

Iz tabele 9 i sa slike 12 se uoCava da se najmaniji broj vanrednih dogadaja
dogodiouvremenu od01.01 do 05.00, kada je inajmanja frekvencija drumskog
saobracaja, a najvedi broj vanrednih dogadaja dogodio se u periodu od 13.01
do 17.00 (42%), odnosno u periodu kada se najvedi broj radno angazovanih
lica vraca sa posla, pa se umor moze smatrati jednim od uzro&nika.
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Vanredni dogadaji desavaju se na putnim prelazima bez obzira na vrstu
njihovog osiguranja. Na akfivno osiguranim putnim prelazima (svijetlosna i
zvuCna signalizacija (i polubranik)) u posmatranom periodu dogodilo se 16
vanrednih dogadaja, odnosno 84 %, dok su se na pasivno osiguranim putnim
prelazima (saobracajnim znakovima na putu i zonom potrebne preglednosti)
dogodila tri vanredna dogadaja, odnosno 16 %, kako je i prikazano u tabeli
101 naslici 13.

Tabela 10. Pregled broja vanrednih dogadaja po vrstama osiguranja putnih prelaza

| Nesreéa | s [ 0o | 5 |

UKUPNO 16 3 19

Pasivno osigurani - Saobracajnim znakovima na putu i -

zonom potrebne preglednosti 0

. . . . . . . - 11
Aktivno osigurani - Svjetlosna i zvuéna signalizacija _

0 2 4 6 8 10 12

H Incidenti H Nesrece

Slika 13. Procentualni udio vrste vanrednog dogadaja prema vrsti osiguranja putnog prelaza

U posmatranom periodu od 2018. do 2023. godine, u vanrednim dogadajima
na putnim prelazima, nije bilo usmrdenih lica, dok je broj povrijedenih lica 4 i
sva 4 lica su povrijedena u 2022. godini.

Na slici 14 dati su podaci o prekidu saobracaja (u Easovima) izazvani
vanrednim dogadajima na putnim prelazima.
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Slika 14. Prekid saobrac¢aja zbog vanrednih dogadaja na putnim prelazima

Sa slike 14 se moze zakljuciti da je ukupan prekid saobracaja, za posmatrani
period 2018-2023. godina, iznosio 30h i 10 minuta, a da je najduzi bio u 2021.
godini sa 92h i 49 minuta.

Na slici 15 dati su podaci o procijenjenoj materijalnoj Steti na pruzi, pruznim
postrojenjima i voznim sredstvima, nastaloj u vanrednim dogadajima na
putnim prelazima.
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Slika 15. Procijenjena materijalna Steta
Ukupna pricinjena materijalna steta u posmatranom periodu iznosi 66.978,23 €,

od Cega na pruzi i pruznim postrojenjima 12.548,82 €, a na voznim sredstvima
54.429,41 €,
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3.2. Vanredni dogadaiji u kojima uéestvuju putnici

Putnicima se smatraju ona lica koja se, radi putovanja, nalaze u jednom od
sredstava odredenih za vrsenje javnog prevoza, bez obzira na to da li imaju
voznu kartu ili ne. Pored toga putnicima se smatraju i lica koja se nalaze u
krugu stanice, ukrsnice, saobrac¢ajnog transportnog otpremnistva, stajalista
ili U neposrednoj blizini prevoznog sredstva prije ukrcavanja, odnosno poslije
iskrcavanja za koje se dokaze da su imala hamjeru da putuju odgovarajucim
prevoznim sredstvom, odnosno da su njime putovala. Putnicima se takode
smaftraju i lica koja imaju pravo na besplatnu voznju, kao i pratioci posiljaka.

U tabeli 11 i na slici 16 su dati podaci o broju vanrednih dogadaja i njihovim

posledicama u kojima su uCestvovali putnici.

Tabela 11. Ukupan broj vanrednih dogadaja u kojima ucestvuju putnici za period
2018-2023. godina

Godina Broj VD | Usmrcena lica | Povrijedeni lica

2018. 0
2019.
2020.
2021.
2022.
2023.
UKUPNO

S =1
[SS R =0 N

1
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D (OO — =
==

U analiziranom periodu od 2018 do 2023. godine, dogodila su se Cetirivanredna
dogadaja ove vrste u kojima su usmréena dva, a povrijedena tri lica.
Odgovornost za nastanak ovih vanrednih dogadaja je bio u cjelosti na strani
putnika.
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Slika 16. Prikaz broja vanrednih dogadaja, broja usmréenih i povredenih lica
za period 2018. — 2023. godinu
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Ovi vanredni dogadaiji su se u svim slucajevima dogadali zbog nepaznje
putnika, odnosno nepostovanja oznake zute linije za granicu kretanja na
peronu, iskakanju iz voza prije njegovog zaustavljanja i iskakanja iz voza pri
polasku.

Ono sto se u proteklim godinama nerijetko dogadalo su situacije kada lica koja
prate putnike, ne obavijeste sluzbeno Zelieznicko osoblje (ofpravnika vozova)
da namjeravaju izaci iz voza kada se smjeste putnici koje prate, odnosno prije
polaska voza, zbog cega nakon polaska voza, uspaniceni ugrozavaju svoju
licnu bezbjednost iskakanjem iz voza.

3.3. Vanredni dogadadiji u kojima uéestvuju treca lica
Trec¢im licima smatraju se osobe koje nisu Zeljeznicki radnici niti putnici.

Lica mogu da se nadu u svojstvu pjeSaka u Zeljeznickom podrucju, kada
moraju da vode racuna o svojoj licnoj bezbjednosti i bezbjednosti zeljezniCkog
saobracaja. PjeSaci ugrozavaju bezbjednost Zeljeznickog saobracaja na
sliededi nacin:

e prelaskom preko pruge na nedozvoljenom mjestu,

¢ hodanjem prugom na nedozvoljenom mjestu,

e prelaskom preko puthog prelaza u toku zabrane,

e prelaskom preko Zeljeznickog mosta,

e prolaskom kroz tunel,

e priblizavanjem visokonaponskoj kontaktnoj mrezi i dr.

Do krienja odredaba Pravilnika o unutrasnjem redu u Zeljeznickom saobracaju
moze dodi zbog:

¢ nepoznavanja odgovarajucih propisa,

e neobavijestenosti o opasnostima koje sa sobom nosi zZeljeznicki
saobraca;j,

* nepoznavanja opasnosti koje mogu da imaju elekirificirane pruge,

* precjenjivanja sopstvenih sposobnosti,

e pofcjenjivanja opasnosti na zeljeznickom podrucju i dr.

Svoj doprinos bezbjednosti Zeljeznickog saobracaja, koju mogu da ugroze
pjesaci, daju i ovlaiceni zeljeznicki radnici na Zeljeznickom podrucju. Oni se
staraju o odrzavanju unutrasnjeg reda na Zeljeznici, propisanog Pravilnikom.
Najvedi uticaj imaju Cuvari pruge, Cuvari putnih prelaza, cuvari mostova i
tunela, sefovi pruznih dionica, ofpravnici vozova, Sefovi stanica i druga lica.

Do vanrednih dogadaja u kojima ucestvuju trec¢a lica, u proteklin Sest godina,
najcesc¢e je dolazilo zbog nedozvolienog i neopreznog kretanja pjesaka
zelieznickim podrucCjem — prugom, zbog nedozvolienog stupanja — penjanja
lica na Zeljeznicka kola (uslied Cega je dolazilo do strujnih udara) i zbog
kamenovanja vozova tj. zionamjernog djelovanja trecih lica.
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U tfabeli 12 prikazani su podaci po godinama posmatranog perioda o
vanrednim dogadajima u kojima su ucestvovala tre¢a lica.

Tabela 12. Pregled vanrednih dogadaja za period 2018-2023. godina u kojima
su ucestvovala treca lica

UKUPNO 29 6 11 46

Najvedi broj vanrednin dogadaja ove vrste se dogodio usled kontakta voza
i frecih lica, zatim zbog kamnovanja vozova pa strujnih udara. Svi vanredni
dogadaiji su prouzrokovani zbog nepazinje i zlonamjernog djelovanija trecih
lica.

U tabeli 13 i naslici 17 dati su podaci o vanrednim dogadajima koji su nastali
kao posledica kontakta voza i trecin lica.
Tabela 13. Vanredni dogadaji prouzrokavni kontaktom voza i trecih lica
za period 2018. — 2023. godina

UKUPNO 29 19 10

60h:28min

Ukupno u proteklom 3Sestogodisnjem periodu dogodilo se 29 vanrednih
dogadaja kontakta voza i trec¢ih lica u kojima je 19 osoba usmréeno, a 10
povrijedeno.

Do ovih vanrednih dogadaja je najces¢e dolazilo zbog nedozvolienog i
neopreznog kretanja trecih lica prugom i prelaska preko pruge.

S obzirom na konstruktivne karakteristike i mase Zeljeznickih vozila, svaki kontakt
voza i Covjeka, po pravilu prouzrokuje teske posliedice, najcesce sa smrtnim
ishodom.
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Slika 17. Prikaz broja usmréenih, povrijedenih i ukupnog broja VD
prouzrokovanih kontaktom voza i treéih lica

Najmaniji broj usmréenih lica zbog kontakta sa vozom se dogodio 2020. i 2021.
godine — po jedno, a najveci 2023. godine — devet lica.

Na slici 18 su dati podaci o trajanju prekida saobracaja zbog otklanjanja
posledica vanrednih dogadaja kontakta voza i trecih lica.
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M Prekid saobraéaja
Slika 18. Prikaz trajanja prekida saobracaja zbog vanrednih dogadaja ove vrste
Ukupan prekid saobracaja prouzrokovan ovim vanrednim dogadajima je
tfrajao 60,5 Casova, a najduzi prekid je bio 2023. godine - 27,5 Casova.

Kao drugi najéeséi uzrok usmréenja i povredivanja trecih lica, nakon kontakta
voza i trecih lica, jesu strujni udari.

U tabeli 14 i na slici 19 dati su podaci o vanrednim dogadajima koji su nastali
kao posledica strujnog udara trecih lica.
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Tabela 14. Vanredni dogadaiji prouzrokavni strujnim udarom za period 2018. — 2023. godina

UKUPNO 6 2 4 6h 27min

Ukupno, u periodu od 2018. do 2023. godine, dogodilo se Sest vanrednih
dogadaja zbog strujnog udara u kojima su dva lica usmréena, a cCetiri
povrijedena.
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Slika 19. Prikaz broja usmréenih i povrijedenih lica i ukupnog broja VD
prouzrokovanih strujnim udarom

Do strujnih udara najcesce dolazi zbog nedozvolienog penjanja trecih lica na
zeljeznicka vorzila i ulaska u zonu opasnosti (1,5 m od kontaktnog provodnika
koji je pod naponom od 25.000 V).

Ovi vanredni dogadaji se deSavaju zbog neupucenosti tre¢ih lica sa
opasnostima od strujnog udara kada se nadu na zeljezniCkom podrucju.

Na slici 20 su dati podaci o trajanju prekida saobracaja zbog otklanjanja
posledica vanrednih dogadaja zbog strujnog udara trecih lica.
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Slika 20. Prikaz prekida saobracaja VD prouzrokovanih strujnim udarom

Ukupan prekid saobracaja prouzrokovan ovim vanrednim dogadajima je
frajao 6,5 Casova, a najduzi prekid je bio 2019. godine - 2,5 Casova.

Kamenovanje vozova predstavija vandalski ¢in zlonamjernog djelovanja
trecih lica (najces¢e maloljetnin) kaoiji je izuzetno opasan po bezbjednost svih
uCesnika u saobracaju, na prvom mijestu ugrozava bezbjednost putnika,
spriecava redovno odvijanje Zelijeznickog saobracaja (zbog iskljucenja
Zeljeznickih vozila iz saobracaja) aliistovremeno proizvodi materijalnu Stetu na
voznim sredstvima.

U tabeli 151 naslici 21 dati su podaci o vanrednim dogadajima koji su nastali
kao posledica kamenovanja vozova.

Tabela 15. Vanredni dogadaiji prouzrokavnih kamenovanjem za period 2018. — 2023. godina

UKUPNO 11

13.277,84
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U proteklih Sest godina dogodilo se 11 vanrednih dogadaja kamenovanja
vozovda, od kojih su 10 puta kamenovani putnicki vozovi i jednom motorno
pruzno vozilo (namijenjeno za mehanizovano odrzavanje pruge).
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Slika 21. Prikaz procijenjene materijalne stete na voznim sredstvima
prouzrokovanih kamenovanjem

Posledica kamenovanja vozova u proteklih Sest godina bila je materijalna
Steta na voznim sredstvima u ukupnom iznosu od 13.277,84 €.

Na sre¢u u ovim vanrednim dogadaijima nije bilo povrijedenin putnika ni
voznog osoblja.

4.PRAVNI OKVIR KOJIM SE UREDUJU PRAVA | OBAVEZE UCESNIKA
U ZELIEZINICKOM SAOBRACAJU, PUTNIKA, KORISNIKA PUTNIH
PRELAZA | ZELIEINICKOG PODRUCJA

U skladu s raznim propisima kojima podlijezu upraviljaC infrastrukture i
zeliezniCki prevoznici propisani su nacini kretanja zeljezniCkim pojasom, pravila
bezbjednosti za osoblje i vozila i pravila prelaska drumskin vozila preko putnin
prelaza. Pravila se nalaze u Zakonu o Zeljeznici, Zakonu o bezbjednosti,
organizaciji i efikasnosti Zeljeznickog prevoza, Saobrac¢ajnom pravilniku 2,
Pravilniku o unutrasnjem redu u Zeljeznickom saobracaju i Pravilniku o ukr§tanju
ZeliezniCke pruge i puta.
Pravila kretanja Zeljeznickih i drumskih vozila preko putnih prelaza definisana su
Zakonom o bezbjednosti, organizaciji i efikasnosti zeljezniCkog prevoza:
e prelazak drumskih vozila preko zeljeznicke pruge dozvolien je samo
na ukrstanju pruge i javnog puta,
e prelazak lica preko zeljeznicke pruge dozvolien je samo na pjeSackim
ili putnim prelazima,
e saobracaj na putnom prelazu mora biti obezbijeden saocbracajnim
znacima za ucesnike u drumskom saobracaju,
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e na zeljeznickoj pruzi, ispred putnog prelaza, moraju biti postavijeni
propisani signalni znaci za obavjestavanje voznog osoblja o priblizavanju voza
putnom prelazu i obaveza davanja propisanin zvucnih signala sa vucnog
vozila,

e voz ima pravo prvenstva na putnom prelazu u odnosu na ucesnike U
drumskom saobracaiju.

Zakonom o bezbjednosti saobrac¢aja na putevima, propisano je:

e vozac drumskog vozila duzan je da propusti Sinsko vorzilo koje se
krece po Zeljeznickoj pruzi,

* na prelazu puta preko zelijezniCke pruge u istom nivou, na kojem
nema uredaja za zatvaranje saobracaja, niti uredaja za davanje znakova
kojima se najavljuje priblizavanje voza, ucesnici u drumskom saobracaju mogu
da predu preko ZeljezniCke pruge nakon sto se prethodno zaustave i uvjere da
prugom ne nailazi voz ili neko drugo vozilo koje se kre¢e po Sinama.

Na putnim prelazima kod elekfrificiranih pruga postoji opasnost da visoki tereti
na drumskim vozilima ugroze Zivote ljudi zbog moguceg kontakta tog tereta sa
kontaktnim vodom. Da bi se izbjegla ta mogucénost, Zakonom o bezbjednosti,
organizacijii efikasnosti ZeljezniCkog prevoza propisano je postavljanje zastitnih
kapija, radi kontrole visine tereta na vozilima.

Saobracajnim praviinikom 2, propisan je postupak u slucaju kvara na uredaju
putnog prelaza. U tom slucaju voz ¢e se zaustaviti ispred putnog prelaza, a
potom voznju nastaviti sa najvec¢om opreznoscu.

Prema Pravilniku o unutrasnjem redu u Zeljeznickom saobracaju, pristup i
kretanje u zeljeznickom podrucju obavljaju se iskljucivo na za to odredenim
mjestima u vrijeme i na nacin koje odredi upravljac infrastrukture. Preko pruge
se moze prelaziti samo na putnim, odnosno pjesackim prelazima. Stanicni
kolosjeci se mogu prelaziti samo preko uredenih mostova (nadvoznjaka,
pasarela), podzemnih prolaza ili na drugim mjestima koja su za to odredena.

Radibezbjednog i urednog odvijanja Zeljeznickog saobracaja, ocuvanija licne
bezbjednosti putnikaidrugih licaizastite ZeljezniCke infratsrukture i vozila, licima
koja se kre¢u na Zeljeznickom podrucju ili se nalaze u vozu za prevoz putnika
ilirobe, Zakonom o bezbjednosti, organizaciji i efikasnosti zeljeznickog prevoza
i Pravilnikom o unutrasnjem redu u Zeljeznickom saobracaju, zabranjeno je:

e hodanje po kolosjecima, stajanje na kolosjeku ili U njegovoj
neposrednoj blizini, hodanje ili zadrzavanje izmedu zute linije na peronu koja
oznacava granicu za kretanje lica i kolosjeka na peronu;

e ostavljanje predmeta pored kolosjeka blize od 1,5 m od najblize Sine
kolosjeka;

e bacadti ili stavljati bilo kakav predmet na zeljeznicku prugu ili bacati
bilo kakav predmet na vozila ili iz vozila;

¢ prelaziti preko kolosjeka ili zeljeznickih postrojenja na mjestima koja
nijesu odredena za prelazenje;
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e kretanje il zadrzavanje izmedu Zute crte i kolosjeka na peronu;

* neoprezno prelaziti kolosjek na dozvoljenim mjestima;

e prelaziti preko pruge na putnim prelazima koji su zasti¢eni branicima
ili polubranicima, ako su branici/polubranici spusteni ili ako signalno-sigurnosni
uredaj pokazuje zabranjen prelaz preko pruge;

¢ neovlas¢eno hodanjeilivoznja biciklomilidrugim vozilom zeljeznickom
prugom i stanicnim kolosjecima ili neovlas¢eno kretanje prostorom u kome je
to dozvolieno samo pod odredenim uslovima;

e prelaziti preko Zeljeznickog mosta, vijadukta i prolaziti kroz zeljeznicki
tunel;

e stajati pored infrastrukturnih objekata, gdje prilikom prolaska voza ili
zeljeznickin vozila nema slobodnog prostora;

e prenosenje preko pruge narocito teskih ili glomaznih predmeta ili
teskin vozila koja saobracaju na putevima s posebnom dozvolom za vanredni
prevoz, kao i vuca lanaca ili metalninh predmeta, ako bi se time dodirivale
obije Sine kolosjeka;
vpustanje, napasanje ili kretanje stoke po Zelijeznickom podrucju, a posebno
pored zeljezniCke pruge;

¢ neovlas¢eno mijenjanje polozZaja skretnica ili drugih uredaja kojima
se obezbjeduje saobracaj vozova ili preduzimanje neke druge slicne radnje,
osim one kojom bi se sprijecCila opasnost po sigurnost voza, bezbjednost putnika
ili drugih lica;

¢ hodanje ili zadrzavanije u blizini voza ili Zeljeznickinh kola koja se krecu;

e zadrzavanje u prostoru izmedu skladista i utovarno-istovarne rampe i
vozila, koja se krecu ili Cije se pokretanje ocekuje;

¢ naslanjanje na vozoveili zeljezniCka vozila, kao i na njihova ulazno-
izlazna vrata;

e iskakanje u ili iz voza dok je u pokretu;

¢ siedenje ili stajanje kraj otvorenih vrata ili na stepenicama zeljeznickih
kola i na prelaznicama, kao i na drugim mjestima, koja nijesu namijenjena za
boravak putnika;

¢ hodanje preko odbojnika ili provlacenje ispod njih, prelazak izmedu
dva dijela voza ili grupe vozila koja se kre¢u jedna prema drugima, kao iispred
vozila koja se krecu;

e ulaZenje i izlazenje za vrijeme zadrzavanja voza ispred ulaznog
signala il na ofvorenoj pruzi;

e ulazenje ili izlazenje u/iz vozova ili zeljeznickin vozila kroz prozor;

e prevoz U vozu koji nije namenjen za prevoz putnika bez dozvole
zelieznickog prevoznika ili upravljaca infrastrukture;

e naginjanje kroz prozor i otvaranje vrata zeljeznickih kola il naslanjanje
na njih tokom kretanja voza;

¢ prljanje, nanosenje stete ili ofudivanje inventara i druge opreme u
vozovima za prevoz putnika i u prostorijama u stanicama koje su namijenjene
putnicima;

e bacanje predmeta, otpadaka ili prolivanje tecCnosti kroz prozor
zeljeznickin kola;
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ezauzimanije vise sjedista u putnickim kolima nego $to putnik poseduje
vazecih voznih karata;

epprevoz U vozovima za prevoz putnika bez vazece vozne karte;

e otudivanje vatrogasnih aparata ilirezervnin djelova zeljeznickih vozila;

eskidanje ili cijepanje izvoda iz reda voznje, cjenovnika voznih karata,
obavjestenja, reklama, mapa ZeljezniCkinh mreza sa zidova stanicnih prostorija
i putnickin kola;

eparkiranje motornih i drugih vozila na Zeljeznickom podrucju na
mjestima koja za to nijesu odredena;

epenjanje na krov voza ili zeljeznickih vozila, na teret otvorenih teretnih
zeljeznickin kola i konstrukcije ZeljezniCkih postrojenja;

epolivanje ili prskanje konstrukcije zeljeznickih postrojenja, vodova,
izolatora ili vozila;

esvako drugo ponasanje ili djelovanje lica kojim bi se ugrozila licna
bezbjednost i nesmetano i bezbjedno odvijanje Zeljeznickog saobracaja.

Takode, ovim propisima, na elekfrificiranim prugama zabranjeno je:
edodirivanje tijelom ili predmetom metalne konstrukcije koja nosi
kontaktnu mrezu, stub, portalisl., kao i djelove za njeno pricvricivanje;

e prilazenje blize od 15 m mjestu gdje je otkinuti kontaktni vod dotakao
zemlju, kao i zalazenje ili zadiranje bilo kakvim predmetom u zonu opasnosti
kontaktnog voda koja iznosi 2 m u precniku od djela kontaktnog voda kaiji je
pod haponom;

epenjanje na krov Zzelijeznickog vorzila ili na tovar na ofvorenom
zelieznickom vorzilu kad vozilo stoji na kolosjek koji iznad sebe ima kontaktnu
mrezu pod naponom, dok se vod ne iskljuci i uzemlji;

eprskanje stubova i ostalih djelova metalnih konstrukcija kontaktne
mreze vodom ili drugom tecnosc¢u, palienje vatre u neposrednoj blizini
nosecih konstrukcija i drugih djelova kontaktne mreze, bacanje predmeta na
provodnik, djelove ili nosece konstrukcije kontaktne mreze, stupanje na sine
kolosjeka pri prelazenju pruge ili stanicnog kolosjeka koji su elekfrificirani, kao i
sjedenje na Sinama;

eprelazenje preko pruge i kolosjeka i drugih mjesta i objekata, ako je
prelaz zabranjen i oznacen jednim od natpisa: ,,zabranjeno hodanje prugom
- opasno po zivot", ,,zabranjen pristup - opasno po zivot", ,,zabranjeno dirati -
opasno po zivot* ili sicnim natpisom;

eprevozenje tereta drumskim vozilima i nosenje uspravljenih predmeta
(motke, zastave, tfransparenti i sl.) koji su visi od zastitnih vrata (kapije) na
putnim prelazima elekfrificiranih pruga;

ezalazenje ili zadiranje predmetom u zonu opasnosti kontaktne mreze,
koja iznosi 2 m u precniku voznog voda kod monofaznog sistema 25 kV, 50 Hz
ili djelova kontaktne mreze koji su redovno pod naponom.
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5. CILJEVI | OCEKIVANI REZULTATI PROGRAMA

Opiti cilj izrade ovog programa je povecanja nivoa bezbjednosti Zeljeznickog
saobracaja i smanjene broja usmréenin i povrijedenin lica u vanrednim
dogadajima, uz oCuvanje materijalnih vrijednosti i drzavnih resursa.

Postizanju opsteg cilja, teZice se kroz:

eUpoznavanje gradana (prevashodno putnika i pjesaka) o mogudcim
izvorima opasnosti kada se nadu na zeljeznickom podrucju;

eUpoznavanje vozaca drumskih vozila o mogudim opasnostima pri
prelazenju putnih prelaza ukoliko se ne pridrzavaju postavljene saobracajne
signalizacije;

*Upoznavanje sa mjerama i propisima kojih se ucesnici u zeljezniCkom
saobracajuivozaci drumskih vozila trebaju pridrzavatiu cilju licne bezbjednosti;

ePodizanje svijesti u€esnika u Zeljeznickom saobracaju (prevashodno
putnika i pjeSaka) o problemu ugrozavanja licne bezbjednosti uslied
nepostovanja propisa vezanih za bezbjednost Zeljeznickog saobracaja;

ePotrebu da se promijene navike i stavovi u ponasanju vecine ucesnika
u zeljezniCkom saobracaju;

eUnaprjedenje vaninstitucionalnog obrazovanja za mlade - uzrasta
osnovna i srednja skola;

*Smanjenje broja vanrednih dogadaja na zeljezniCkoj mrezi Crne
Gore;

ePovecanje stepena licne i drustvene odgovornosti svin uc¢esnika u
Zeljeznickom saobracaju;

ePovecanje stepena licne i drustvene odgovornosti vozaca drumskih
vozila;

*Vece angazovanje mladih da istrazuju o posliedicama nesavjesnog
ponasanja ucesnika u zeljeznickom saobracaju i motivisanje na aktivizam u
borbi protiv neinformisanosti i saobracajnoj nedosljiednosti;

*Vece angazovanje vozaca drumskih vozila daistrazuju o posliedicama
nesavjesnog ponasanja prilikom prelaska preko putnih prelaza;

eUsvajanje novih znanja i prosirenje postojec¢in, kada su u pitanju
saobracajna kultura, kao i ocuvanje licne bezbjednosti putnika i korisnika
zelieznickog podrucja - pjesaka;

ePromociju Zeljeznickog saobracaja, sigurnosti i bezbjednosti u
saobracaju.

Cilina grupa na koju ¢e redlizacija programa direktno uticati su gradani svih
uzrasta, bez obzira na pol, od osnovne skole (djeca koja samostalno — bez
roditelja bivaju ucesnici u zZeljeznickom saobracaju) do najstarijin putnika,
pjeSaka i vozaca drumskih vozila.

Poseban akcenat bice na edukacijii mladih i lica koja se cesto krec¢u u
zelieznickom podrucju i prelaze prugu na nedozvoljenim mjestima radi odlaska
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i povratka na posao, u prodavnicu, pristupa komunalnojinfrastrukturi itd. Cesto
se to radi i na improvizovanim pjesackim prelazima. Na taj nacin pjesaci,
najcesce zbog neupucenosti U izvore opasnosti i nepaznje, ugrozavaju svoju
icnu bezbjednost.

Takode, edukacija ¢e se sprovoditi na mlade i zbog raznih ,izazova" sa
drustvenin mreza. Oni su jako ranjiva grupa, koja cesto dolazi u situacije da
ugrozava licnu bezbjednost kao i bezbjednost ostalinh uCesnika u ZeljezniCkom
saobracaju. Ova starosna struktura je posebno prisutna kada je rije¢ o
vanrednim dogadajima sa strujnim udarom.

Nista manje vazna nije ni edukacija koja ¢e se sprovoditi na vozace drumskih
vozila, kako onih sa iskustvom tako i onih koji se obucavaju u auto-Skolama. Uz
postovanje saobracajne signalizacije na putnim prelazima, vozaci drumskin
vozila doprinose ocuvanju licne bezbjednosti.

Pojedinacna edukacija poboljsava i kolektivnu edukaciju jer se informacije
prenose. Vazno je usmijeriti paznju ljudi na prave vrijednosti, ocuvanje
bezbjednosti u saobracaju kod svih ucesnika.

Edukacija ciline grupe je prvainstanca koja vodi do smanjenja broja vanrednih
dogadaja i podizanja nivoa bezbjednosti Zeljeznickog saobracaija.

Cilinoj grupi iz ovog projekta je potrebna dodatna podrska koja moze bifi
instituciona alii kreativno osmisliena tako da u njima probudirazum i savijesnost
o njihovoj ulozi u ocuvanju bezbjednosti Zeljeznickog saobracaija.

Saobracajna kultura i Cuvanije licne bezbjednosti se mora uciti institucionalno
ili u neposrednom kontaktu sa u€esnicima u saobracaju. Sto se prije pocne
raditi na tome, prije ¢e se smanijiti broj vanredninh dogadaja - saobracajnih
nezgoda i povecati nivo bezbjednosti Zeljeznickog saobracaja.

Realizacijom programa, §to ¢e izmedu ostalog podrazumijevati: dijelienje
edukativnin materijala, isticanje tabli sa natpisima o zabrani kretanja prugomii
opasnostima od visokog napona, dodatno tehnicko osiguranje na pojedinim
pruznim prelazima, postavlijanje reklamnih panoa-bilborda, medijsko
predstavljanje znacaja projektnog problema, vodenje kampanje na drustvenim
mrezama, edukaciju u¢enika osnovnih i srednjih Skola, organizovanje stru¢nih
i edukativnih radionica, itd., zasigurno ¢e doprinijeti podizanju svijesti u¢esnika
U Zeljeznickom saobracaju, §to ¢e rezultirati i povecanjem nivoa bezbjednosti
Zeljeznickog saobracaja.

Imajuci u vidu cilj programa, njegova realizacija je planirana da se obavi kroz
sliedece aktivnosti:

eTerenski rad i kampanja;

*Medijsko predstavljanje;
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eKampanja na drustvenim mrezama;

e Edukacija ucenika osnovnih i srednjin Skola;

eEdukacija stanovnista iz naselja koja gravitiraju pruzi;

e Edukacija kandidata za polaganje vozackog ispita u saradniji sa auto-
Skolama;

e Odrzavanje edukativnih i stru¢nih radionica.

Terenska kampanja ¢e se raditi na putnim prelazima, Zeljeznickim stanicama
i ostalim sluzbenim mijestima na pruzi (ukrsnice i stajalista) u opstinama kroz
Ciju teritoriju prolazi Zeljeznicka pruga. U sklopu terenske kampanje, dijelice
se edukativni materijali i razgovarati sa vozacima drumskih vozila, korisnicima
zeljeznickin usluga — putnicima i korisnicima zeljeznickog podrucja - pjeSacima.
Takode, u sklopu realizacije projekta planirano je postavijanje dodatninh tabli
duz pruge o zabrani kretanja prugom i opasnosti od visokog napona.

Medijsko predstavljanje znacaja podizanja svijesti i odgovornog ponasanja
vozaca drumskih vozila, putnika i pjeSaka. Pored materijala koji ¢e se
predstaviti javnosti, na ovu temu ¢e govoriti stru¢na lica iz oblasti bezbjednosti
Zeljeznickog saobracaja.

Shvataju¢i znacaj drustvenin mreza na danadnji socijalni Zivot svakog
stanovnika, kampanja ¢e se voditi i na drustvenim mrezama.

Realizacijom ovog programa, ocekuju se rezultati:

e Unaprijedenje vaninstitucionalnog obrazovanja miladih, prije svega u
opstinama kroz Ciju teritoriju prolazi zeljezniCka pruga:

ePovecanje nivoa bezbjednosti Zeljeznickog saobracaja;

eSmanjanje broja usmréenih i povrijedenih korisnika putnih prelaza,
korisnika Zeljeznickih usluga — putnika i korisnika zZeljezniCkog podrucCja —
pjesaka;

eSmanjenje poremecaja U saobracaju i narusavanja utvrdene
organizacije saobracaja vozova;

*Smanjenje kasnjenja vozova zbog vanrednih dogadaja i njihovog
isledenja;

*Smanjenje materijalnih froSkova i oCuvanje drzavnih resursa;

*Smanjenje broj vanrednih dogadaja na zeljeznickoj mrezi Crne Gore;

ePovecanje stepena licne i drustvene odgovornosti svin uc¢esnika u
Zeljeznickom saobracaju;

e Povecanje stepena licne i drustvene odgovornosti vozaca drumskih
vozila;

e Angazovanje mladih da istrazuju o posliedicama nesavjesnog
ponasanja ucesnika u Zeljeznickom saobracaju;

e Angazovanje vozaca drumskih vorzila da istrazuju o posliedicama
nesavjesnog ponasanja prilikom prelaska preko putnih prelaza;

eUsvojena nova znanja, kada su u pitanju saobrac¢ajna kultura, kao i
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ocCuvanje licne bezbjednosti vozaca drumskih vorzila, putnika i pjeSaka;
*Veca budnost i paznja svin u€esnika u Zeljeznickom saocbracaju u
skladu sa postovanjem propisanin normi.

6. MJERE | INSTRUMENTI ZA SPROVODENJE CILIEVA PROGRAMA

Radi povecanja nivoa bezbjednosti zeljeznickog saobracaja, neophodne
preventivne mjere moraju stalno preduzimati zeljeznicka privredna drustva u
saradnji sa nadleznim organima i institucijama.

Iz gore uradene analize, moze se vidjeti da je odgovornost za nastale vanredne
dogadaje u posmatranom periodu (poslednjih sest godina) 100% na strani
vozaca drumskih vozila. Iz tog razloga, u riesavanje ovog problema moraju se
ukljuCiti ostale institucije i organi.

Polazeci od Cinjenice da su za sve nastale vanredne dogadaje na putnim
prelazima u posmatranom periodu, odgovorni vozaci drumskih vozila
(najvise zbog nepostovanja svjetlosne i zvucne signalizacije pri voinji preko
putnih prlaza), javlja se potreba za podizanjem kvaliteta obuke vozaca u
savladavanju putnih prelaza. To se moze postic¢i povecanim usmjeravanjem
aktivnosti u toku obuke vozaca motornih vozila, upoznavajudiin sa:

evrstom putnih prelaza,

enacinom obezbjedenja putninh prelaza i saobracajnim znacima
drumskog saobracaja,

enacinom rada automatskin putnih prelaza,

enacinom savladavanja putnih prelaza u raznim uslovima s obzirom na
njinovu opremljenost, preglednost i vidljivost,

eraznim potencijalnim opasnostima koja sa sobom nose putni prelazi

isl.

Za povecanje nivoa bezbjednosti saobracaja na putnim prelazima treba
projektovati i preduzimati odredene mjere koje se mogu podijeliti u tri grupe:
materijalne, nematerijalne i alternativne.

Materijalne mjere, prije svega, bile bi:

eobjedinjavanje vise putnih prelaza (nefrekventnin i neosiguranih) na
jedan osiguran automatskom zastitom,

epovecanje ugla preglednosti, uklanjanjem rastinja i objekata i trougla
preglednosti,

epovecanje ugla ukrstanja puta sa Zeljeznickom prugom, po
mogucnosti na 90°,

edenivelisanje putnih prelaza u nivou, izgradnjom podvoznjaka ili
nadvoznjaka, narocito na mjestima gdje je povecana frekvencija saocbracaja,
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bilo Zeljeznickog ili drumskog ( troskovi izgradnje putnog prelaza u dva nivoa
U odnosu na froskove osiguranja ukrStavanja zeljezniCke pruge i druma u
istom nivou odnose se kao 10:1. Ekonomska analiza pokazuje da finansijska
sredstva potrebna za izgradnju jednog nadvoznjaka il podvoznjaka mogu biti
dovoljna za izgradnju 10 putnih prelaza u nivou opremljenih najsavremenijim
SS uredajima),

erekonstrukcija neosiguranih putnih prelaza, ugradnja automatske
zastite sa polubranicimaili branicima,

eugradnja kontrolnog signala na putnim prelazima,

eobezbjedenje vece Sirine putnog prelaza od potrebne Sirine puta
kod pojedinih putnih prelaza pod uglom, narocCito kod onih sa montaznim
elementima.

Nematerijalne mjere, prije svega, bile bi:

ebolja informisanost i vaspitno obrazovni rad u domenu unapredenja
saobracajne kulture djece i gradana iz oblasti bezbjednosti Zelieznickog
saobracaja, putem medija i interenet portala,

epodizanje svijesti vozaca drumskih vozila o viastitoj odgovornosti i
naglasiti potrebu postovanja znakova i propisa, putem medija i interenet
portala,

ey saradnji sa auto Skolama posebnu paznju obratiti prilikom obuke
novih vozaca, organizovati posebno predavanje na kojem bi iznosili mjere
i insfrumente za sprovodenje Programa prevencije za smanjenje vanrednih
dogadaija,

epojacati kontrolu drumskog saobracaja na putnim prelazima u
saradniji sa Ministarstvom unutrasnjin poslova narocito u vremenskim terminima
kada je saobracaj inteziviran,

ey saradnji sa sredstvima javnog informisanja, putem animacije koja ¢e
biti izradena za potrebe realizacije ovog Programa,upozoravati na opasnost
zbog nepostovanja zakona i saobracajnih propisa,

eu predskolskim ustanovama upriliCiti gostovanja, kako predstavnika
/ICG tako i predstavnika MUP-a Crne Gore, i promovisati bezbijednost
putovanja Zelieznicom i prelaska preko zeljezniCkih pruga sa prigodnim
flajerima i slicnim promotivnim materijalima,

*Na frekfentnim putnim prelazima sprovoditi akcije putem kojih
bi se ucesnicima u drumskom saobracaju dijelili flajeri i prigodni letci sa
odgovarajucim sadrzajem,

°eu ovakve akcije treba ukljuCivati i ljude iz javnog Zivota (glumce,
pjevace, sportiste itd.),

eCesce organizovati sastanke ili pres konferencije sa novinarima i njih
edukovati i objasniti im pojedine fraze iz zeljezniCke terminologije, upoznavati
ih sa vanrednim dogadajima, uzrocima njihovog nastanka i posledicama
kako bi isti mogli valjano i tacno pisati svoje izvjestaje ili praviti reportaze,

eorganizovati sa novinarima obilazak ZeljezniCke infrastrukture,
upoznavati ih sa sprovodenjima remonta pruge, funela, mostova i ostalih
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infrastrukturnih objekata, nacinima osiguranja putnin prelaza a sve u cilju
promovisanja bezbijednosti na zeljeznici.

etakode bi edukacijom Sire javnosti putem medija i drustveninh mreza
posebno trebalo ukazati na nepozelina i opasna ponasanja, kao sto su:
kretanje po pruzi, penjanje na vagone, kamenovanje vozova, prelazenje
pruge na nedozvolijenim mjestimaii sl.

Ove nematerijalne mjere za povecanje bezbjednosti na putnhim prelazima
freba sprovoditi u saradnji sa lokalnim upravama kao i sa ostalim nadleznim
institucijoma.

Ako se sagleda broj vanrednih dogadaja koje su uzrokovali ovi faktori, jasno je
da bi ovakav vid edukacije znatno smanjio broj vanrednih dogadaja i njihove
posledice.

Alternativhe mjere, prije svega, bile bi:

-ugradnja vecih drumskih saobracajnih znakova, ukljuc¢ujuéi znak ,,STOP*,
-ugradnja svjetlosnih drumskih saobracajnih znakova,

-ugradnja crvenog trepcuceg svijetla sa slikom lokomotive ispred frekfentnih
putnih prelaza,

-ugradnja rasvjete na prilazima saobracajnica putnim prelazima,

-ugradnja bilbordaiisli¢nin panoa sa upozorenjima il obavjestenjima o naliasku
na putni prelaz,

-postavljanje uzduznih i poprecnih prepreka na saobrac¢anicama,

-ugradnja videonadzora,

-Upozorenja u sistemima za navigaciju,

-ugradnja horizontalnih upozoravajucih linija na kolovozu (vibro traka).

Uprava za Zeljeznice u saradnji sa drugim institucijoma ¢e izraditi brosure s
informacijama i savjetima o prelazenju drumskim vozilima preko ZeljezniCke
pruge na putnim prelazima, prelazenju pjesaka preko ZeliezniCke pruge i
sprovoditi kampanju usmjerenu na povecanje nivoa bezbjednosti saobracaja.
Na taj se nacin, zajedno s drugim ustanovama, moze uticati na ponasanje
vozaca i drugih ucesnika u drumskom saobracaju, putnika i trecih lica te
posredno smanjiti broj vanredninh dogadaja koji ovi uCesnici prouzrokuju i
njinove posliedice.

Policijski sluzbenici mogu preduzeti preventivne akcije kontrole saobracaja na
putnim prelazima.

Edukacija ucenika osnovnih i srednjin skola ¢e se vrditi u opstinama kroz &iju
teritoriju prolazi zeljeznicka pruga. U sklopu posjeta Skolama odrzavati struCna
predavanja, dijeliti edukativni materijal i posebno skrenuti paznja ucenicima o
znacaju bezbjednog ucestvovanja u zeljeznickom saobracaju.
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Sagledavajuéi gravitaciono podrucije zeljeznickih pruga u Crnoj Gori, velicinu
naselja kroz koje prolazi pruga, skole koje se nalaze u blizini pruge, registrovana
nedozvoliena prelazenja preko pruge, intezitet drumskog saobracaja na
putnim prelazima i uCestale lomove motki polubranika, fokus preventivnin
mjera trelbba usmijeriti kroz edukaciju neposrednih ucesnika u saocbracaju:
-stanovnistva naselja Sutivan u Opstini Bijelo Polje i uCenicima Osnovne skole
»9. maj" = Sutivan;

-stanovnistvu naselja Nedakusi u dijelu zeljezniCke stanice Bijelo Polje;
-stanovnistvu naselja Zagori€ od Zeljeznickog stajalista Zlatica do zeljeznicke
stanice Podgorica, u dijelu pruge Bijelo Polie - Podgorica i stanovnistvu
istoimenog naselja od Zeljeznickog mosta na rijeci Zeti do zeljezniCke stanice
Podgorica uzimjuli u obzir Zeljezni¢ku prugu Podgorica — NikSi¢;

-uCenicima osnhovnih skola: ,,Branko Bozovi¢", ,,Pavle Rovinski" i ,,21.maj" u
Podgorici;

-stanovnistvu naselja Stari aerodrom u Podgorici;

-stanovnistvu naselja Zeleni pojas, Zukotrlica, Susanj i Makedonsko naselje u
Baru;

-uCenicima Osnovne skole , Jugoslavija* u Baru;

-stanovnistvu naselja Klicevo u Niksi¢u;

-uCenicima Osnovne 3kole ,,Jagos Konti¢" u Niksicu;

-uCesnicima drumskog saobracaja koji gravitiraju putnim prelazima Zagoric,
Virpazar, Zukotrlica, Susanj, Burum i Klicevo.

Potrebno je da upravljac ZelijezniCke infrastrukfure, u saradnji sa organima
lokalne uprave, radi na uklanjanju improvizovanih pjesackin prelaza na
zelieznickom podrucju, koji evidentno postoje u naseljenim mjestima kroz koja
prolazi pruga.

Takode, s obzirom na stanje nepostovanja od ranije utvrdenih mjera, na
statistiku vanrednin dogadajainanjinove posliedice, pred drustvo u Sirem smislu
a posebno pred zeljezniCki sektor u cjelosti postavlja se zadatak iznalazenja i
propisivanja i drugih ,fizickih" rieSenja koja bi ogranicila neovlasceni pristup
Zeljeznickom podrucju, te povecala nivo bezbjednostiZzeljeznickog saobracaja.
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7. ZAKLJUCAK

Na teritoriji Crne Gore, u periodu od 2018. do 2023. godine, dogodilo se
ukupno 319 vanrednih dogadaja od ¢ega se na pruznim prelazima dogodilo
19 vanrednih dogadaja, kontakt voza i tre¢ih lica 29 vanrednih dogadaija,
vanredni dogadaji u kojima su ucestvovali putnici 4, strujni udar é vanrednih
dogadaja i kamenovanje vozova 11 vanrednih dogadaja.

Nepaznja putnika a prije svega trecih (neputujucin) lica, prouzrokovala je 56.52
% vanrednih dogadaja u periodu 2018-2023. godine, a zbog ovog uzrocnika je
nastradala 21 osoba, odnosno 60 % lica, dok je povrijedenih bilo 14, odnosno
40%.

Razliciti lokalni faktori poput urbanog planiranja, infrastrukture, obrazovanja
i vaspitanja o nacinu prelaska preko putnih prelaza, mogu biti od znacaja u
oblasti bezbjednosti saobracaja. Kako bi se smanijio broj vanrednih dogadaija,
vazno je sprovoditi razlicit set mjera na putnim prelazima koje obuhvataju
bolju edukaciju vozaca, pjeSaka i biciklista o bezbjednom ponasanju na
pruznim prelazima, ali i kontinuirano poboljSavati infrastrukturu i signalizaciju
za obiliezavanje, najavljivanje i obezbjedivanje putnih prelaza. Pored toga,
priikom rekonstrukcija pruga i puteva pofrebno je voditi raCuna o svim
aspektima koji uticu na bezbjednost saobrac¢aja poput ugla ukritanja puta i
pruge, preglednosti na putnom prelazu, osiguranja putnog prelaza, uredenja
kolovoza kako na putu tako i na pruzi, kvalitetu osvjetlienja u urbanim
sredinamaii sl.

Stanje bezbjednosti saobracaja na putnim prelazima, pored svih uzroka
ugrozavanja bezbjednosti, tfreba posmatrati i u funkciji stanja infrastrukture
putnih prelaza, koja se mora redovno preispitivati, kontrolisati, odrzavati i
poboljsavati. Kako je odgovornost za nastajanje vanrednih dogadaja na
putnim prelazima u izuzetno velikoj mjeri u odgovornosti vozaca drumskih vozila
moraju se preduzimati intenzivnije mjere u samoj obuci vozaca za pravilno i
bezbjedno savladavanije putnih prelaza. Neophodne mijere freba preduzimati
i U domenu osposobljavanja pripadnika Zeljeznickog sistema za pravilan
rad i bezbjedno postupanje u sistemu obezbjedenja putnih prelaza. Pored
navedenih mjera koje se, prije svega, odnose na ljudski faktor bezbjednosti
saobracaja na putnim prelazima treba preduzimati operativne i investicione
mijere primjerene konkretnoj situaciji.

Cinjenica je da je veliki broj putnih prelaza na mrezi pruga u CG, s obzirom na
velic¢inu mreze, pa su i mogucnosti za nesrece vece. U definisanju raspoloZivog
broja prelaza za korisnike u obzir treba uzeti sva ukr§tanja (ukljucujuciiona van
nivoa) koja su dostupna, a ne samo ona u nivou.
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Smanjenje broja putnih prelaza - ukidanjem nefrekventnih prelaza, osiguranjem
minimalnog broja prelaza branicima, koje u poredenju s polubranicima nije
moguce zaobici neposredno prije voza koji nailazi, il izgradnjom nadvoznjaka
i podvoznjaka - omogucuje najefikasnije smanjenje tragi¢nih posliedica na
putnim prelazima.

Vozaci drumskih vorzila ili uopste ne gledaju i ne osmatraju prugu prilikom
prelaska preko nje, upustaju se u rizicna i opasna kretanja mimoilazedi
polubranike, ne postuju u dovoljnoj mejri svjetlosnu signalizaciju, te prelaze
preko pruge iako je uredaj za obezbjedenje saobracaja ved ukljucen. Bilo je
sluCajeva da se putnicki automobili zaglavljuju u kolosjek ili slete s kolovoza u
Zonu pruge.

Pored propusta koje Cine vozaci drumskih vorzila, Cesti su i sluCajevi nepaznje i
nepromislienog ponasanja putnika i trecih lica, koji se upustaju u rizicne radnje
i dovode u opasne situacije.

Na osnovu analiza podataka o vanrednim dogadajima koje su, u proteklih
Sest godina, prouzrokovali vozaci drumskih vozila, putnicii tre¢a lica, moze se
zakljuciti da posliedice nijesu zanemairljive. Shodno tome, predlozen je niz mjera
u cilju povecanja nivoa bezbjednosti zeljeznickog saobracaja u Crnoj Gori.
Mijerama se, prije svega nastoji podstaci ucesnike u drumskom saobracaju da
postuju prvenstveno saobracajne propise, a putnici i freca lica da povedaju
saobracajnu kulturu i ne upustaju se u rizicne radnje.
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Bezbjednost pocinje
od tebe!
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Budi odgovoran i postuj zakon, jedan

trenutak tvoje nepaznje moze da ima

strasne posljedice!




